Verslag participatiewerkgroep mobiliteit 24 juni 2025

Tijdens de tweede participatiebijeenkomst van mobiliteit, parkeren en veiligheid op 24 juni 2025
werd aan de deelnemers het concept Masterplan voor de Gnephoek gepresenteerd. Deze
presentatie bracht het integrale verhaal van de Gnephoek, waar alle thema’s bijeen komen
(groen, water, natuur, recreatie, ecologie, mobiliteit, veiligheid, parkeren, wonen, leefbaarheid,
voorzieningen, duurzaamheid, energie, biobased en circulair bouwen). Daarnaast werd er een
terugkoppeling gegeven van alle participatie-input van de eerste participatiebijeenkomsten en

van de digitale participatie.

Na de presentatie konden alle deelnemers reflectie geven op het verhaal en vragen stellen.
Hieronder zijn de vragen en de reflectie vanuit de deelnemers samengevat, met de antwoorden

vanuit het projectteam Gnephoek.

Grote/kleine bypass:

- Waarom is er gekozen voor alleen de kleine bypass? Deze keuze is gemaakt bij de
besluitvorming over het contourenplan. De kleine bypass verbindt de wijken onderling
goed, en zorg voor een goede sluiting van de ring van Alphen. De grote bypass wordt nog
onderzocht als onderdeel van mobiliteitsvisie van heel Alphen. Voor de Gnephoek is de
grote bypass geen onderdeel.

- Hoe gaat de grote bypass lopen als deze er in de toekomst wel komt? In het masterplan

voor de Gnephoek nemen we een ruimtereservering op voor de grote bypass. Deze zal
vanaf de kleine bypass naar het noorden lopen, maar wel binnen de gemeentegrenzen.

- De kleine bypass, is dit een 4-baansweg? En is de binnenring in de wijk een 2-baansweg?
De modelberekeningen hebben uitgewezen dat 2x1 rijstroken genoeg is voor de kleine
bypass. De binnenring wordt een 30km/h weg. Hierbij is een afweging gemaakt tussen
veiligheid en doorstroming. Hier zitten fietsers en voetgangers apart.

- Is het niet beter om toch 2x2 rijstroken aan te leggen in het aquaduct en op de kleine
bypass? Gevoel van bewoners zegt dat 2x1 niet voldoende is voor de toekomst? Voor de
drukte van de weg maakt het niet uit. Aan de hand van de cijfers die uit het
verkeersmodel komen wordt de definitieve inrichting van de weg gekozen. Hierbij zijn
verkeerslichten en rotondes mogelijk waarbij hulpdiensten en openbaar vervoer
voorrang krijgt en waarmee je de oversteekbaarheid kan beinvloeden. En we gaan ruimte

creéren voor opstelstroken, waar het wel 2x2 is.

Aquaduct Heimanswetering en fietsbrug Oude Rijn:

- Waar komt het aguaduct omhoog? Het aquaduct komt voor de Churchilllaan omhoog.

- Wanneer wordt de fietsbrug aangelegd? De fietsbrug wordt eerder aangelegd dan het
aquaduct. In de eerste fase van de ontwikkeling van de Gnephoek worden de woningen
gebouwd in de buurt van de Maximabrug. En afhankelijk van hoe het gaat met de
voortgang van het bouwen van de woningen zal daarna als eerste de fietsbrug aangelegd

worden. Het is cruciaal voor het plan om deze verbindingen aan te leggen.



Hoe hoog wordt de fietsbrug? We gaan uit van dezelfde hoogte als de Maximabrug. De

fietsbrug komt uit op het maaiveld net voor het zwembad.

Openbaar vervoer:

Hoe is het openbaar vervoer meegenomen in de verkeersmodellen? Er loopt straks een
openbaar vervoer buslijn door de Gnephoek. Dit zal sowieso de stadslijn zijn, maar
hopelijk ook in overleg met de Provincie andere lijnen. In het verkeersmodel is de buslijn
meegenomen. Het verkeersmodel is gebaseerd op verkeerstellingen, algoritmes en
zaken die we weten over de regio.

Zijn er genoeg overstappunten om vanuit de buslijn Gnephoek op buslijn 470 te komen
naar Schiphol? Bij de afspraak met alle bestuurders van de samenwerkingspartijen is

gezegd dat dit een vereiste is.

Fietspaden:

Hoe gaat het met fietspaden en krijgen die voorrang op auto’s? De fietspaden van de
fietsbrug naar de hoofdweg is ongelijkvloers. De fietspaden in wijk zijn gelijkvloers. Er is
nog geen besluit over voorrang.

Zorgen jullie wel voor brede fietspaden? En worden er ook voor rustige en snelle fietsers
aparte rijstroken gemaakt? De fietsbrug wordt 7 meter breed. Alle fietspaden moeten
voldoende breed zijn volgens de eisen, daar houden we dus ook rekening mee.

Graag aandacht voor een fietsverbinding tussen de Gnephoek en Koudekerk. Dat kan
een stimulans zijn voor de voorzieningen in Koudekerk.

Sommige fietspaden worden te dicht bij een rotonde aangelegd. Kunnen fietspaden in de
Gnephoek iets verder van de rotonde af aangelegd worden, anders zie je ze nietin je

dode hoek? We gaan hier naar kijken.

Eisenhowerlaan:

Wordt het niet heel erg druk bij de kruising met de Eisenhowerlaan? Hiervoor zijn we nog
diverse mobiliteitsonderzoeken aan het doen. Als hieruit blijkt dat het hier inderdaad veel
drukker gaat worden, dan kunnen we aanpassingen doen aan de kruising die hier
eventueel nodig zijn voor de veiligheid en doorstroming. Ditzelfde geldt voor de andere
kruispunten met de Burgemeester Bruins Slotsingel. Er zijn op dit moment nadere
gesprekken met de bewonersverenigingen rondom de Burgemeester Bruins Slotsingel,
om de resultaten van alle mobiliteitsonderzoeken te bespreken, en ook de benodigde

maatregelen die nodig zijn voor de verkeersveiligheid hier.

Bouwverkeer:

Waar gaat het bouwverkeer langs rijden? Dit werken we in een latere fase uit. We gaan
hierbij bekijken of de aanvoer van bouwmaterialen ook via het water kan lopen, met

schepen in plaats van met vrachtwagens.



De fasering is dat we starten met het bouwen van de eerste woningen bij de maximabrug.
Waar we daarna gaan bouwen moeten we nog nader uitwerken. Dit zal door experts

nader uitgewerkt worden.

’s Molenaarsbrug:

Is de ‘s Molenaarsbrug straks voor auto’s of alleen voor fietsers en wandelaars? We
bekijken op dit moment drie opties:
o De’s Molenaarsbrug blijft zoals hij nu is, en dus voor auto, OV, fiets en
wandelaars.
o De’s Molenaarsbrug wordt alleen voor openbaar vervoer, fietsers en wandelaars.
Autoverkeer is hier niet meer toegestaan.
o De brug gaat weg omdat deze voor de veiligheid van de scheepvaart niet kan
blijven met de komst van de nieuwe fietsbrug. De provincie maakt hier de regels
en neemt hier een besluit over.

We kunnen nog niet met zekerheid zeggen welke van de drie het gaat worden.

Leveranciers:

Hoe houden jullie rekening met vrachtwagens die de wijk in moeten rijden, denk hierbij
aan leveranciers voor winkels. Waar komt de bedrijvigheid? De bedrijvigheid met
supermarkt en voorzieningen komen in het centrumgebied van de Gnephoek. Wij gaan
ervoor zorgen dat de routes van de leveranciers veilig zijn en dat deze niet van dezelfde
wegen gebruik maken als wandelaars en fietsers. Vrachtwagens gaan rijden via de

hoofdstructuur van de kleine bypass.

Invalidenparkeerplaatsen:

Als iedereen in een moet hub parkeren, hoe ga je dan om met parkeerplaatsen voor
minder validen? Zij mogen wel een eigen plek en hoe voorkom je hier misbruik? Misbruik
moet sowieso voorkomen worden. Er gaan hier geen onnodige vergunningen uitgegeven
worden. Maar bijvoorbeeld bij een Knarrenhof zal hier zeker rekening mee gehouden
worden, met extra parkeerplekken voor minder validen. Dit zal dan natuurlijk om
maatwerk gaan. We sturen voor de hele Gnephoek op minder autobezit. Dit moeten we

dan ook reguleren.

Parkeernorm:

Wat wordt de parkeernorm voor de Gnephoek? We willen voor de gehele Gnephoek
fietsen en wandelen stimuleren en de auto op afstand parkeren. In contourenplan voor
de Gnephoek is een parkeernorm van 1,18 opgenomen. We streven ernaar dat dit voor
de nadere uitwerking van de Gnephoek lager zal worden. De parkeernorm van Alphen als

geheel ligt hoger.



Voertuigbewegingen per etmaal:

De voertuigbewegingen per etmaal? Hoe werkt dit? De getoonde getallen in de
presentatie zijn een gemiddelde per etmaal. Het gaat hierbij om twee richtingen en het
gaat om het totale aantal, gemiddeld over een jaar. We gebruiken deze getallen om daar
waar nodig de wegen veilig te maken. Daarom heb je deze aantallen nodig. Dit zijn
getallen die nu uit de berekeningen komen. Het wordt dus drukker op de Burgemeester
Bruins Slotsingel. We zorgen voor maatregelen om de weg veilig te houden voor alle
verkeersdeelnemers. De getallen die nu uit de onderzoeken komen zijn nog niet
definitief. We onderzoeken nog waarom de getallen lager uitvallen dan we van te voren
hebben bedacht. Dit bespreken we ook met de aparte werkgroep mobiliteit waar we

praten met de bewonersverenigingen rondom de Burgemeester Bruins Slotsingel.

Laden van elektrische auto’s:

Het laden van elektrische auto’s, waar doen we dat? Er komen laadpalen in de
parkeerhubs. Maar we denken ook aan buurtbatterijen, die worden geladen vanuit de

zonnepanelen van de huizen. Bij deze batterijen kan je ook auto’s opladen.

Google maps:

Hoe gaat google maps de routes hier aangeven? We kunnen deze apps helaas niet
manipuleren. We gaan wel een heel goed netwerk maken, en dan kiezen de apps ook de
juiste route. We doen hier proeven mee in het verkeersmodel. De uitkomsten van de
modellen worden hier in verwerkt. We hebben daarom ook voor deze structuur gekozen

om de rondweg gescheiden te houden van het overige verkeer.

Flexibiliteit bij nieuwe ontwikkelingen:

Hoe gaan jullie om met steeds weer nieuwe ontwikkelingen? Denk hierbij aan e-bikes,
aanvoer van goederen over water, bakfietsen, e.d. Hoe houden de modellen hier rekening
mee? We houden flexibiliteit in de nadere uitwerking van de plannen om rekening te
houden met alle laatste ontwikkelingen. We gaan daarom ook bepaalde zaken nu niet
vastleggen. We gaan er sowieso voor zorgen dat alles voor fietsers en wandelaars heel

erg goed gefaciliteerd wordt. Dan kan je autogebruik minderen.

Bestemmingsverkeer Landlustweg

Is het mogelijk dat langs de monumentale bebouwing langs de landlustweg
bestemmingsverkeer wordt? Om minder sluiproutes te krijgen? Het doelis om de
Gnephoekweg verkeersluw te maken. Autoverkeer moet over de bypass en niet door
Gnephoek heen. Eris nu nog niet concreet nagedacht welke maatregel specifiek

uitgevoerd wordt maar het doel is wel om het hier verkeersluw te krijgen.



Overige vragen:

Wordt er in gebouwen rekening gehpouden met liften en parkeerplekken voor
scootmobielen? Dit is een belangrijk issue. Het zit in kleine details. We zijn nog niet
zover, maar hier houden we uiteraard rekening mee. Maak hierbij gebruik van de
werkgroep gehandicapten.

Mensen die naar Amsterdam moeten, zijn die het gewend om auto te laten staan? Een
nieuwe wijk waar we fietsen en wandelen stimuleren vraagt om verandering van gedrag.
Vroeger moesten mensen er niet aan denken dat auto uit de winkelstraat zou verdwijnen.
Maar wat eerst onvoorstelbaar lijkt kan in de tijd wel een oplossing zijn.

Zuigt het niet mensen van buiten de gemeente aan? We maken de fases die we bouwen
niet groot, maar een maximum aantal woningen per jaar. Door in kleinere fases de
woningen op de markt te brengen hopen we daarin te sturen.

Waar worden knarrenhoven gebouwd? Dat is nu nog niet bekend.

Kunnen we straks vanuit de oude rijn met een bootje naar plassen in de Gnephoek
varen? Nee, dit is niet mogelijk. De plassen in de Gnephoek zijn onderdeel van het

natuurgebied en dit is niet bedoeld voor gemotoriseerde boten/sloepjes.



